1. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Korytarz trasy rowerowej jest zréznicowany na réznych odcinkach. Mozna w jego ciggu
zaobserwowac przedepty, ptoty, zorganizowane ulice jak np. dworcowg czy pozostatosci
po linii kolejowej. Poza pasem drogi publicznej teren jest raczej zaniedbany.

Odcinek pomiedzy ul. Sierakowskg a Powstancow Wielk

opolskich
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3. Niezbedne uzgodnienia
a. Zarzad drég wojewddzkich

Pas drogi 184 (ul. Poznanska) jest zarzgdzany przez Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich. Przekroczenie ul. Jana Pawta Il / Chrobrego wymaga¢ bedzie
zatem uzgodnien z zarzadcg drogi.

b. Polskie Koleje Panstwowe

Zdecydowanie dtugi odcinek trasy biegnie bezposrednio w sgsiedztwie terenéw
kolejowych. Wymagac to bedzie rozmoéw z zarzadcg terenu oraz finalnie uzyskanie
uzgodnienia na realizacje inwestycji.

c. Archeologia

Inwestycja przechodzi przez trzy stanowiska archeologiczne o numerach 14, 15 i
17. Skutkuje to koniecznoscig uzgodnienia dokumentacji z Wojewddzki
Konserwatorem Zabytkéw. Podczas realizacji robot, w przypadku odkrycia zabytku
archeologicznego, nalezy go zabezpieczy¢, wstrzymaé wszelkie prace ktore
mogtyby go uszkodzi¢ oraz zawiadomic¢ wtasciwego wojewoddzkiego konserwatora
zabytkdéw lub burmistrza (art. 32, 33 ustawy). Dalszg procedure okresla art. 32
ustawy o ochronle zabytkow i oplece nad zabytkami.
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d. Warunki terenowe

Poza drobnymi wyjatkami do gminy Wronki nalezy korytarz ul. Dworcowej. W wiekszosci
wiascicielem terenu jest spotka PKP (prawdopodobnie Nieruchomosci). O ile nie ma sensu
podziat i wykup zamknietych terenéw kolejowych o tyle warto prowadzi¢ rozmowy w
kierunku podpisania umowy uzyczenia / dzierzawy. Nlezbedny bedzie rowniez podziat i
wykup dziatek prywatnych zlokalizowanych przed ul. Poznanska.

Na odcinku gdzie znajduje sie nieuzywana linia kolejowa rekomendowane jest przejecie
tego gruntu na mocy porozumienia.
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e. Konserwator zabytkow

Caly zachodni odcinek trasy od ul. Sierakowskiej za Dworzec Gtéwny wymagaé bedzie
pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkéw na prowadzenie prac budowlanych.
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W celu uzyskania spojnego rozwigzania projekt powinien sktada¢ sie z kilku rodzajéw
infrastruktury rowerowe;.

W kierunku wschodnim od ul. Sierakowskiej w celu zapewnienia obstugi np. dziatki nr 1826
niezbedne jest stworzenie ulicy o ruchu uspokojonym lub tzw. ulicy rowerowej.

Na dalszym odcinku zaktada sie wyznaczenie drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m oraz
chodnika do skrzyzowania z ul. Poznanska. Przejazdy rowerowe przez ulice poprzeczne
w tym np. Powstancow Wielkopolskich powinny by¢ zaprojektowane jako wyniesione. Na
catym tym odcinku zaktada sie réwniez projekt oswietlenia oraz infrastrukture
towarzyszgca jak latarnie, zielen oraz tawki.

W ciggu ul. Dworcowej zaktada sie projekt drogi dla rowerdw wydzielonej z szerokiej jezdni
na poczgtkowym odcinku a nastepnie wydzielenie drogi dla rowerdow po potudniowej
stronie od istniejgcego chodnika. Przed dworcem gtéwnym droga dla rowerdw powinna
zosta¢ sprowadzona w obszar szerokiej jezdni i biec dalej w kierunku skrzyzowania z
tgcznikiem do ul. Polnej. Za tym skrzyzowaniem ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony
przy pomocy uspokojenia ruchu razem z innymi pojazdami na zasadach ogélnych. W
przypadku zbyt intensywnego ruchu samochodowego w przysziosci konieczne moze sie
okaza¢ wydzielenie drogi dla roweréw rowniez na tym odcinku.

fot. filipbasara.com

Wydzielenie drogi dla roweréw z jezdln'i

tacznie zaktada sie zatem wydzielenie nastepujgcych odcinkow infrastruktury rowerowe;:
- drogi dla roweréw ok. 1 km
- ulica rowerowa ok. 160 m
- uspokojenie ruchu ok. 2 km
- drogi dla rowerdéw po zlikwidowanej linii kolejowej ok. 2,6 km



Nawierzchnie na drodze dla roweréow nalezy uktada¢ przy pomocy rozscietacza
automatycznego.
Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerow (poza drogg dla roweréw biegngcg po
zlikwidowanej linii kolejowej) :

- warstwa Scieralna 4 cm z betonu asfaltowego AC8S

- podbudowa 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowane mechanicznie 0/31

- warstwa odsgczajgca z pospotki

- podtoze G1 lub ulepszone
Konstrukcja nawierzchni drogi dla roweréw biegngca po zlikwidowanej linii kolejowej
wymaga indywidualnego projektu. Zatozono mozliwos¢ czesciowego wykorzystania
podbudowy.
W ciggu drogi dla roweréw nie dopuszcza sie stosowania jakichkolwiek uskokow
podiuznych i poprzecznych. Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla rowerow
przecinajgcej zjazdy (indywidualne i publiczne) oraz drogi podporzadkowane nalezy
stosowac rozwigzania podkreslajgce pierwszenstwo roweréw nad samochodami poprzez
zachowanie ciggtosci niwelety oraz nawierzchni drogi dla roweréw oraz chodnika.
Krawedzie drogi dla roweréw oraz chodnika ograniczy¢ obrzezami lub kraweznikiem (w
zaleznosci od obcigzen) rownolegle do jezdni bez kraweznika Ilub obrzeza
ograniczajgcego zjazd. Réznice wysokosci pomiedzy poziomem jezdni a drogi dla
rowerow nalezy roztozy¢ na diugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy drogg dla rowerow
a jezdnig w taki sposéb, by nie zmieniaé niwelety drogi dla rowerow.
W celu wyczulenia kierowcdw na niechronionych uczestnikéw ruchu zaleca sie stosowanie
innego materiatu na rampach najazdowych, np. kostki kamienne;.
Ponizej zdjecie przejazdu rowerowego przez jezdnie podporzgdkowane prowadzone na
wyniesieniu (rozwigzanie dobre np. dla ul. Powstancow Wielkopolskich.
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Pl;mieriie tukéw poziomych (w planie) R = 20 metréow (dopuszczalne zmniejszenie do 4
m w rejonie skrzyzowan dla relacji skretnych).

W ramach zadania nalezy opracowac:

1. Koncepcje programowo - przestrzenng
2. Projekt budowlany

3. Projekt wykonawczy dla danej branzy



4. Specyfikacje Techniczne

5. Kosztorys Inwestorski

6. Przedmiar robot

7. Kosztorys ofertowy w formacie pdf i xIsx. (uwzgledniajagc w podstawie wyceny nr
odpowiedniej specyfikacii)

oraz uzyskac:
1. Decyzje, uzgodnienia, opinie
2. Pozwolenie na budowe/zgtoszenie robot

a. Schematyczny

przebieg
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b. Przyktadowe przekroje charakterystyczne

Przygotowane dwa przekroje pokazujg w jaki sposob nalezy ksztattowal droge dla
rowerow w obszarze jezdni ul. Dworcowej na jej wlocie do ul. Poznanskiej oraz blizej
Dworca Gtéwnego gdzie przestrzen pozwala jUZ zIokallzowac ja poza obszarem jezdni.
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5. Dodatkowe elementy projektowe
a. Zielen

Wzdiuz drogi dla roweréw nalezy zaprojektowac zielen - najlepiej zieleh wysoka. Nalezy
dazy¢ do minimalizacji wycinek.

Zielen powinna zosta¢ zaprojektowana pomiedzy ulicami Poznanskg a Sierakowskg. W
przypadku zgody ze strony PKP réwniez na odcinku ul. Dworcowej pomiedzy drogg dla
rowerdw a torami linii kolejowych.

b. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej infrastruktury rowerowej zostanie
zrealizowane powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych, ktdre zapewnia sprawne odprowadzenie wod na teren zielony
potozony bezposrednio przy planowanej inwestycji. W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci
odprowadzenia na tereny przylegte konieczna jest budowa odcinkéw kanalizacji
deszczowej.
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c. Oswietlenie

Oswietlenie stanowi o wygodzie i komforcie korzystania z tras rowerowych. Poprawia
rowniez bezpieczenstwo w miejscach kolizyjnych z ruchem kotowym. W tym celu na
odcinkach prowadzonych w terenie zabudowanym przewiduje sie ustawienie latarni
parkowych, ktérych zasilenie realizowane bedzie z istniejgcych przytaczy, zgodnie z
warunkami  wydanymi przez wiasciciela sieci elektroenergetycznej. Dodatkowo
doswietlone beda takie miejsca jak: zjazdy i wjazdy na droge dla rowerdw, skrzyzowania i
przejazdy przez jezdnie. Zainstalowane oswietlenie bedzie o$wietleniem
energooszczednym z oprawami ledowymi.

d. Organizacja ruchu docelowego

Zaleca sie stosowanie odblaskowego oznakowania poziomego cienkowarstwowego
z wykorzystaniem technologii termo lub chemoutwardzalnych. Wymaga sie, aby do
oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wpltywajgce na pogorszenie
przyczepnos$ci nawierzchni drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw. Na drogach dla
rowerow nalezy stosowaé oznakowanie w rozmiarze mini. Rekomendowane jest
stosowanie strzatek kierunkowych, linii warunkowego zatrzymania oraz linii osiowej w
rozmiarze mini.

Rekomendowane znaki pionowe dla ruchu rowerowego stosowaé w rozmiarze mini przy
wykorzystaniu folii odblaskowej Il generacji.

e. Kolizje z infrastrukturg naziemnag

Przeprowadzenie drogi dla rowerdw po pdéinocnej stronie linii kolejowej bedzie wymagato
przebudowe istniejgcych ogrodzen i wybudowania nowych. Planowana droga dla roweréw
bedzie wymagata przesuniecia ok. 6 latarni oswietlenia w ciggu ul. Dworcowej gdzie droga
dla rowerow bedzie zlokalizowana po potudniowej stronie chodnika (pomiedzy Poznanska
a Dworcem Gtéwnym).

f. Parkingi rowerowe

W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ budowe parking Bike and Ride przy Dworcu
Gtownym. Parking taki powinien umozliwia¢ bezpieczne pozostawienie roweru na wiele
godzin. Parking powinien by¢ zatem strzezony (np. w sposéb automatyczny), zadaszony
i wyposazony w stojaki w ksztatcie odwroconej litery “U”. Powinien liczyé przynajmniej 30
miejsc postojowych dla rowerdw. Mozna robi¢ go na dwa osobne parkingi po obu stronach
dworce.

Miejsca odpoczynku powinny zosta¢ zorganizowane przy trasie biegngcej w ciggu
zamknietej linii kolejowej zgodnie z ponizszym rysunkiem.
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6. Szacunkowy kosztorys

Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerow biegngca po zlikwidowanej linii kolejowej
wymaga indywidualnego projektu. Zatozono mozliwos¢ czesSciowego wykorzystania
podbudowy.

W ramach szacunkowego kosztorysu uwzgledniono szereg réznych sktadnikéw. Na tym
etapie dokladne oszacowanie wartosci inwestycji jest praktycznie niemozliwe. Nieznane
sg chociazby warunki od gestorow sieci, oczekiwania PKP, dokfadny przebieg drogi dla
rowerow, warunki gruntowe czy wymagania od wojewddzkiego zarzadu drég. Skupiono
sie zatem na wycenie elementéw mozliwych do oszacowania. Przyjeto je na podstawie
srednich cen w réznych czesciach Polski wyciggajgc srednie wartosci w przeliczeniu na
kilometr drogi dla rowerdw, $redni koszt dla elementdéw uspokojenia ruchu czy koszt
budowy nawierzchni ulicy w przypadku ulicy rowerowe;j.
W wycenie uwzgledniono zatem nastepujgce elementy :
tacznie zaktada sie zatem wydzielenie nastepujgcych odcinkéw infrastruktury rowerowej:

- drogi dla roweréw ok. 1 km

- ulica rowerowa ok. 160 m

- uspokojenie ruchu ok. 2 km

- drogi dla roweréw po zlikwidowanej linii kolejowej ok. 2,6 km (zatozono

potowe kosztéw budowy drogi dla roweréw od ‘zera’

- usuniecie infrastruktury kolizyjnej naziemne;j

- koszt sporzadzenia dokumentacji projektowej
Laczny koszt dla szacowanej inwestycji wynidst ok 3.15 miliony ztotych.
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