1. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Ulica wyposazona w jezdnie, obustronne chodniki, pasy zieleni, odcinkami z
wyznaczonymi drogami dla rowerzystow i pieszych. Na duzym odcinku z wyznaczonym
parkowaniem prostopadtym po potudniowej stronie ulicy. Wzdtuz ulicy urzadzona jest
zielen niska oraz wysoka.

W godzinach szczytu widaé duze trudnosci komunikacyjne - nadmierny ruch
samochodowy z wysokim udziatem ruchu ciezkiego, intensywny ruch pieszy i rowerowy.
Ruch rowerowy odbywa sie we wszystkich mozliwych przestrzeniach. Czes¢é rowerzystow
korzysta z jezdni, czes¢ z chodnika znajdujac najwygodniejszg dla siebie przestrzen.
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3. Niezbedne uzgodnienia
a. Zarzad drég wojewodzkich

Pas drogi 182 jest zarzadzany przez Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich.

Przekroczenie ul. Jana Pawia Il / Chrobrego wymagaé bedzie zatem uzgodnien z
zarzadcg drogi.

b. Archeologia

Inwestycja przechodzi przez dwa stanowiska archeologiczne o numerach 17 i 18. Skutkuje
to koniecznoscig uzgodnienia dokumentacji z Wojewoddzki Konserwatorem Zabytkow.
Podczas realizacji robdt, w przypadku odkrycia zabytku archeologicznego, nalezy go
zabezpieczy¢, wstrzymac wszelkie prace ktére mogtyby go uszkodzi¢ oraz zawiadomié
wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkdéw lub burmistrza (art. 32, 33 ustawy).
Dalszg procedure okresla art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
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c. Warunki terenowe

Czes¢ dziatek lezy na terenach niezarzadzanych przez miasto Wronki. W zwigzku z tym
niezbedne bedzie ich podziat oraz wykupienie bgdz podpisanie uméw dzierzawy lub
uzyczenia. Dotyczy to gtéwnie 3 ponizszych lokalizacji: w rejonie skrzyzowania z ul.
Chrobrego, przy budynkach numer 23-27 oraz przy budynku o numerze 33a.
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d. Konserwator zabytkow

Inwestycja na zachdd od ul. Chrobrego wymagac bedzie pozwolenia wojewddzkiego
konserwatora zabytkéw na prowadzenie prac budowlanych.
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4. Planowane zagospodarowanie terenu

Zaprojektowanie dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szerokosci 2,0 — 2,5 m po potnocne;j
stronie ul. Adama Mickiewicza od miejsca dowigzania sie do realizowanego projektu trasy
rowerowej do skrzyzowania z ul. Chrobrego o tgcznej dtugosci ok. 1130 m. Za
skrzyzowaniem z ul. Chrobrego sprawdzenie ruchu rowerowego na jezdnie na
wyniesionym przejsciu dla pieszych i przejezdzie rowerowym. Na dalszym odcinku projekt
powinien obejmowaé elementy uspokojenia ruchu tj. progi sinusoidalne w rozstawie ok.
100 metréw od siebie. tgcznie nalezy uspokoi¢ ok. 414 m.
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Dworcowa

Nawierzchnie na drodze dla roweréw nalezy uktadaé przy pomocy rozécietacza
automatycznego.

Konstrukcja nawierzchni drogi dla roweréw:

warstwa scieralna 4 cm z betonu asfaltowego AC8S

podbudowa 15 cm z kruszywa ftamanego stabilizowane mechanicznie 0/31
warstwa odsgczajgca z pospofki

podioze G1 lub ulepszone

W ciggu drogi dla rowerdow nie dopuszcza sie stosowania jakichkolwiek uskokow
podiuznych i poprzecznych. Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla rowerow
przecinajgcej zjazdy (indywidualne i publiczne) oraz drogi podporzadkowane nalezy
stosowac rozwigzania podkres$lajgce pierwszenstwo rowerow nad samochodami poprzez
zachowanie ciggtosci niwelety oraz nawierzchni drogi dla roweréw oraz chodnika.
Krawedzie drogi dla roweréw oraz chodnika ograniczy¢ obrzezami lub kraweznikiem (w
zaleznosci od obcigzen) rownolegle do jezdni bez kraweznika Ilub obrzeza
ograniczajgcego zjazd. Roéznice wysokosci pomiedzy poziomem jezdni a drogi dla
rowerow nalezy roztozy¢ na dtugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy drogg dla rowerow
a jezdnig w taki sposéb, by nie zmienia¢ niwelety drogi dla rowerow.

W celu wyczulenia kierowcdw na niechronionych uczestnikdw ruchu zaleca sie stosowanie
innego materiatu na rampach najazdowych, np. kostki kamiennej.

Ponizej zdjecie przejazdu rowerowego przez jezdnie podporzgdkowane prowadzone na
wyniesieniu.
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Promienie tukéw bpoziomych (w planie) R = 20 metréw (dopuszczalne zmniejszenie do 4
m w rejonie skrzyzowan dla relacji skretnych).

W ramach zadania nalezy opracowac:

. Koncepcje programowo - przestrzenng
2. Projekt budowlany

3. Projekt wykonawczy dla danej branzy
4. Specyfikacje Techniczne
5
6
7

—

. Kosztorys Inwestorski

. Przedmiar robo6t

. Kosztorys ofertowy w formacie pdf i xlsx. (uwzgledniajagc w podstawie wyceny nr
odpowiedniej specyfikacii)

oraz uzyskac:
1. Decyzje, uzgodnienia, opinie
2. Pozwolenie na budowe/zgtoszenie robot

a. Schematyczny przebieg

Na zachdd od ul. Jana Pawta Il / Chrobrego ruch rowerowy sprowadzi¢ na jezdnie poprzez
zastosowanie wyniesionego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego. W kierunku
wschodnim od tego miejsca prowadzi¢ dwukierunkowg droge dla roweréw po pétnocnej
stronie.
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b. Przyktadowe przekroje charakterystyczne

Droga dla rowerow powinna zostac zlokalizowana po péinocnej stronie chodnika i jezdni.
W roznych lokalizacjach przekroje bedg wygladac inaczej. Dla przyktadu zobrazowano
dwie lokalizacje gdzie mamy do dyspozycji wigcej i mniej przestrzeni.
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Obecny oraz rekomendowany przekrdj w punkcie 1 w dwéch wariantach z zawezeniem
jezdni oraz bez:

" 1B

25m

‘ Made with Streetmix

2m

Pas zieleni Chodnik Pas ruchu Pas ruchu

m O.BT 375m ‘ 375m 15m

Obecny przekrdj ul. Mickiewicza
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05m 25m 2m o5m 375m 375m 15m 25m

Chodnik Pas ruchu Pas ruchu Chodnik Made with streetmix
Projektowany przekréj ul. Mickiewicza
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05m 25m 2m 15m 325m 325m 15m 25m

Chodnik Pas ruchu Pas ruchu Chodnik Made with streetmix

Projektowany przekréj ul. Mickiewicza

Obecny oraz rekomendowany przekréj w punkcie 2:
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sm 25m 15m 37m 375m 15m 25m 98m .
Pas zisien] cros Pas ruchy Pasruchy Chnoanik Parkowanie prostopadie Made with Streetmlx

Obecny przekrdj ul. Mickiewicza
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Projektowany przekréj ul. Mickiewicza

5. Dodatkowe elementy projektowe
a. Zielen

Droga dla roweréw w duzej czesci bedzie przebiegata przez zorganizowany teren zielony.
Nalezy dazy¢ do minimalizacji wycinek jednoczesnie warto zaplanowaé dodatkowe
nasadzenia wysoki w ramach planowanej inwestycji.

Nalezy przeanalizowaé mozliwos¢ zawezenia jezdni po poinocnej stronie przesuwajgc
drogowy kraweznik w kierunku osi jezdni. Uzyskang przestrzen mozna przeznaczy¢ na
zielen w tym miedzy innymi szpaler zieleni wysokiej. Zabieg taki bedzie miat duzy wptyw
na zwiekszenie kosztow inwestycji jednak bedzie miat wptyw na lepsze funkcjonowanie i
odbidr spoteczny catej ulicy Mickiewicza. Nie jest jednak elementem niezbednym.
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b. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej infrastruktury rowerowej zostanie
zrealizowane powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkow
poprzecznych i podtuznych, ktére zapewnia sprawne odprowadzenie wéd na teren zielony
potozony bezposrednio przy planowanej inwestycji. W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci
odprowadzenia na tereny przylegte konieczna jest budowa odcinkéw kanalizacji
deszczowej.
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c. Oswietlenie

Oswietlenie stanowi o wygodzie i komforcie korzystania z tras rowerowych. Poprawia
rowniez bezpieczenstwo w miejscach kolizyjnych z ruchem kotowym. W tym celu na
odcinkach prowadzonych w terenie zabudowanym przewiduje sie ustawienie latarni
parkowych, ktérych zasilenie realizowane bedzie z istniejgcych przytaczy, zgodnie z
warunkami wydanymi przez wiasciciela sieci elektroenergetycznej. Dodatkowo
doswietlone beda takie miejsca jak: zjazdy i wjazdy na droge dla rowerdw, skrzyzowania i
przejazdy przez jezdnie. Zainstalowane oswietlenie bedzie o$wietleniem
energooszczednym z oprawami ledowymi.

d. Organizacja ruchu docelowego

Zaleca sie stosowanie odblaskowego oznakowania poziomego cienkowarstwowego
z wykorzystaniem technologii termo lub chemoutwardzalnych. Wymaga sie, aby do
oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wptywajgce na pogorszenie
przyczepnos$ci nawierzchni drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw. Na drogach dla
rowerow nalezy stosowaé oznakowanie w rozmiarze mini. Rekomendowane jest
stosowanie strzatek kierunkowych, linii warunkowego zatrzymania oraz linii osiowej w
rozmiarze mini.

Rekomendowane znaki pionowe dla ruchu rowerowego stosowaé w rozmiarze mini przy
wykorzystaniu folii odblaskowej Il generacji.

e. Sygnalizacja swietlna

Niezbedne wytyczne od zarzadu drog wojewddzkich. Rekomendowane dodanie nowe;j
grupy rowerowej lub wymiana istniejgcych blend pieszych w sygnalizatorach HY na blendy
pieszo - rowerowe.

f. Kolizje z infrastrukturg naziemnag

Przeprowadzenie drogi dla rowerdw po pétnocnej stronie ul. Mickiewicza bedzie wymagato
porzadkowania istniejgcej infrastruktury technicznej. Dotyczy¢é to bedzie zaréwno
posadowienia tawek, koszy na smieci jak i barierek. Warto zlokalizowac¢ nowe miejsca dla
koszy i fawek.

Dodatkowo planowana droga dla roweréw bedzie wymagata przesuniecia ok. 4 latarni
oswietlenia ulicznego oraz jednej skrzynki sterowniczej.

g. Kladka

Inwestycja wymaga wybudowania ktadki nad doptywem Warty. Rekomendowana jest
lekka, niedtuga konstrukcja, ktéra zostanie zlokalizowana pomiedzy istniejgcym obiektem
a istniejgca siecia.
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h. Parkingi rowerowe

W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ montaz stojakow w ksztaicie odwréconej litery
“U” zgodnie z wymiarami ponizej. Stojaki w pierwszej kolejnosci powinny zostaé
usytuowane przy budynkach ustugowych (np. Mickiewicza 8-10, 24, 59, 75) oraz przy
zaktadach pracy. O ile zarébwno Samsung jak i Amica posiadajg parkingi rowerowe o tyle
warto przedyskutowaé z tymi instytucjami ewentualne dalsze potrzeby. Czes¢ z nich juz
dzi$ jest przepetnionych. Zachecenie kolejnych pracownikéw do przyjazdu rowerem w
oczywisty sposdb moze pomaéc w zmniejszeniu nadmiernego ruchu zmotoryzowanego na
ul. Mickiewicza.
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6. Szacunkowy kosztorys

W ramach szacunkowego kosztorysu uwzgledniono szereg réznych sktadnikéw. Na tym
etapie doktadne oszacowanie warto$ci inwestycji jest praktycznie niemozliwe. Nieznane
sg chociazby warunki od gestoréw sieci, doktadny przebieg drogi dla roweréw, warunki
gruntowe czy wymagania od wojewodzkiego zarzadu drég. Skupiono sie zatem na
wycenie elementéw mozliwych do oszacowania. Przyjeto je na podstawie srednich cen w
réznych czesciach Polski wyciggajgc srednie wartosci w przeliczeniu na kilometr drogi dla
rowerow, sredni koszt ktadek pieszo rowerowych czy sredni koszt dla elementéw
uspokojenia ruchu.
W wycenie uwzgledniono zatem nastepujgce elementy :

- ok. 1130 m dwukierunkowej drogi dla rowerow

- uspokojenie ruchu na ulicy Mickiewicza i Rzecznej o dlugosci ok. 414 m

- krotkiego obiektu inzynierskiego nad doptywem Warty

- usuniecie infrastruktury kolizyjnej naziemne;j

- koszt sporzadzenia dokumentacji projektowej

Laczny koszt dla szacowanej inwestycji wyniést ok 1.400 tysiecy ziotych bez kosztu
wybudowania ktadki na doptywem Warty. W zaleznosci od zastosowanej technologii,
trudnosciami z ewentualng przebudowg sieci szacunkowy koszt moze sie wahac
pomiedzy 300 tys zt a 1,5 min ztotych.

W zwigzku z powyzszym realizacja priorytetu nr 2 moze wahac¢ sie pomiedzy 1,7 min
ztotych do 2,9 min ztotych.
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