1. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Nabrzeze Warty posiada na odcinku ok. 800 metréw bulwar sktadajgcy sie z drogi dla
rowerow, chodnika, tawek i oswietlenia. Jest on popularnie wykorzystywany przez
mieszkahcow Wronek. Na wschodnim odcinku gdzie trudnosci budowlane przysparzajg
niekorzystne warunki gruntowe (grunty ilaste) widnieje wydeptana sciezka, ktérg poruszajg
sie zarowno piesi jak i rowerzysci. To wtasnie w tym sladzie powinna znalez¢ sie kontynuacja
bulwaru.
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2. Profil wysokosciowy

Dla komfortowego korzystania z ramp zjazdowych / wjazdowych niezbedne jest odpowiednie
wyprofilowanie spadkéw podtuznych. Orientacyjne roznice wysokosci zawarte sg na
ponizszych profilach wysokosciowych.
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52°42'42,328'N 16°22°30,507°E wys 80,79 m wys widzenia 283,40 m

3. Niezbedne uzgodnienia

a. Zarzad drég wojewddzkich

Pas drogi 182 jest zarzgdzany przez Wielkopolski Zarzgd Drég Wojewodzkich. Wigczenie do
ul. Mickiewicza oraz do ul. Sierakowskiej wymaga¢ bedzie uzgodnien z zarzadcg drogi.

b. Archeologia

Inwestycja przechodzi przez stanowiska archeologiczne o numerach 17. Skutkuje to
koniecznoscig uzgodnienia dokumentacji z Wojewodzki Konserwatorem Zabytkéw. Podczas
realizacji robot, w przypadku odkrycia zabytku archeologicznego, nalezy go zabezpieczyc,
wstrzymac¢ wszelkie prace ktére mogtyby go uszkodzi¢ oraz zawiadomi¢ wtasciwego



wojewodzkiego konserwatora zabytkéw lub burmistrza (art. 32, 33 ustawy). Dalszg procedure

okresla art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
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c. Warunki terenowe

Przebieg inwestycji w zdecydowanej wiekszosci lezy poza terenami nalezgcymi do gminy
Wronki. Niewielki obszar zarzgdzany przez gmine Wronki widoczny jest na ponizszej mapie -
odcinek przy samej rzece oraz tgcznik przy Sp nr 1. Projekt wymaga zatem stosowanych
uzgodnieh z Wodami Polskimi oraz PKP Nieruchomos$ci. Rekomendowanym rozwigzaniem
jest podpisanie uméw uzyczenia lub dzierzawy gruntéw analogicznie jak na zrealizowanym w
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d. Konserwator zabytkow

Inwestycja w czesci pokrywaC sie bedzie z obszarem podlegajgcym uzgodnieniu z
wojewddzkim konserwatorem zabytkéw na prowadzenie prac budowlanych. Dotyczy to
przede wszystkim ramp tgczacych Wartostrade z uktadem drogowym.
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4. Planowane zagospodarowanie terenu

Zaprojektowanie dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,0 — 2,5 metra po
potudniowej stronie rzeki Warty wraz z chodnikiem o szerokosci 2 metréw. Trasy biegngce
wzdluz Warty nalezy potgczy¢ z uktadem drogowym Wronek w czterech lokalizacjach:

- fgcznik wzdtuz toréw do ul. Sierakowskiej (ok. 430 m),

- fgcznik do ul. Rzecznej (ok. 40 m),

- fgcznik do ul. Mickiewicza w rejonie Sp nr 1 (ok. 140 m),

- fgcznik do skrzyzowania ul. Mickiewicza z ul. Jana Pawta Il (ok. 204 m).
taczna dlugosc¢ tych czterech odcinkow wynosi ok. 814 metrow. Wigczenia drog dla rowerow
w uktad drogowy muszg zapewnia¢ mozliwos¢ dalszej jazdy rowerem bez koniecznosci
schodzenia z roweru. Z tego wzgledu powinny one wigcza¢ sie w ulice na zasadzie np.
kolejnego wlotu na skrzyzowanie (potgczenie z ul. Mickiewicza przy Sp nr 1, Szkolng) lub przy
pomocy przejazdu rowerowego (potgczenia z ul. Sierakowskg, Mickiewicza).
Ze wzgledu na fakt, ze wraz z rozwojem trasy w ciggu Warty bedzie ona zyskiwata na
popularnosci niezbedna jest réwniez budowa chodnika obok drogi dla roweréw.
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Nawierzchnie na drodze dla roweréw nalezy uktadaé przy pomocy rozscietacza
automatycznego.
Konstrukcja nawierzchni drogi dla roweréw:

- warstwa scieralna 4 cm z betonu asfaltowego AC8S

- podbudowa 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowane mechanicznie 0/31

- warstwa odsgczajgca z pospotki

- podioze G1 lub ulepszone
W ciggu drogi dla rowerdw nie dopuszcza sie stosowania jakichkolwiek uskokéw podiuznych
i poprzecznych. W ciggu ramp tgczacych uktad drogowy z nabrzezem Warty pochylenia
podtuzne nie powinny by¢ wigksze niz 5%. Jesli nie bedzie mozliwe zachowanie tak tagodnych
pochylen nalezy stosowa¢ nastepujgce zasady przy projektowaniu ramp:

- spoczniki o dtugosci ok. 20 m, co 3-5 m réznicy poziomow, a dla spadku wiekszego
niz 10% co 2 m réznicy poziomow (pozwalajg odpoczg¢ i ponownie nabraé predkosci),

- projektowaé niwelete drogi dla rowerow tak, aby gorna czes¢ podjazdu byta zawsze
stabiej pochylona od dolnej (w dolnej rowerzysta moze wykorzysta¢ swoj ped),

- wprowadzac poszerzenia przekroju o warto$ci minimum 30% szerokosci drogi dla
rowerow.

Promienie tukéw poziomych (w planie) R = 20 metréw (dopuszczalne zmniejszenie do 4 m w
rejonie skrzyzowan dla relacji skretnych).

W ramach zadania nalezy opracowac:

1. Koncepcje programowo - przestrzenng
2. Projekt budowlany

3. Projekt wykonawczy dla danej branzy
4. Specyfikacje Techniczne

5. Kosztorys Inwestorski



6. Przedmiar robot
7. Kosztorys ofertowy w formacie pdf i xIsx. (uwzgledniajac w podstawie wyceny nr
odpowiedniej specyfikaciji)

oraz uzyskac:
1. Decyzje, uzgodnienia, opinie
2. Pozwolenie na budowe/zgtoszenie robot

a. Schematyczny przebieg

Projekt powinien kontynuowac¢ droge dla roweréw oraz chodnik funkcjonujacy wzdtuz Warty.
Warto rozwazy¢ jego poszerzenie aby przygotowaé sie na zwiekszenie ruchu pieszego i
rowerowego. W miejscu potaczenia z ul. Sierakowskg niezbedne jest zapewnienie mozliwosci
kontynuaciji jazdy dalej wzdituz toréw kolejowych oraz zapewnienie relacji skretnych w ul.
Sierakowskg dla ruchu rowerowego. W tym celu zaktada sie dodanie przejazdu rowerowego

optymalnych nachylen.
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b. Przyktadowe przekroje charakterystyczne

Przyktadowe przekroje mogg zosta¢ zastosowane dla rozwigzan w roznych miejscach
Wartostrady.

Warto rozwazyé poszerzenie szerokosci drogi dla roweréw oraz chodnika ponad minimalne
wartosci przewidziane w przepisach. Ponizej przedstawione sg zatem dwa przekrdj -
optymalny z wiekszymi szerokosciami uwzgledniajgcy rowniez nasadzenia zieleni wysokiej
oraz przekroj minimalny.
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5. Dodatkowe elementy projektowe
a. Zielen

Zalecane jest nasadzenie zieleni wysokiej w postaci drzew wzdtuz ramp oraz liniowych ciggéw
wzdtuz Warty.

W przypadku sadzenia nowych drzew w sgsiedztwie chodnikéw i drég dla rowerow nalezy
uwzglednic maty na korzenie zabezpieczajgce przed nadmiernym rozrostem bryly
korzeniowej w kierunku niepozgdanym tj. pod budowang infrastrukture.

b. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z projektowanej infrastruktury rowerowej zostanie
zrealizowane powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i
podtuznych, ktére zapewnia sprawne odprowadzenie wod na teren zielony potozony
bezposrednio przy planowanej inwestycji.

c. Oswietlenie

Oswietlenie stanowi o wygodzie i komforcie korzystania z tras rowerowych. Wzdtuz drég dla
rowerow zarowno przy Warcie jaki i w ciggu ramp nalezy przewidzie¢ o$wietlenie parkowe
nawigzujgce do wykonanego odcinka. Zasilanie realizowane bedzie z istniejgcych przytaczy,



zgodnie z warunkami wydanymi przez wiasciciela sieci elektroenergetycznej. Zainstalowane
oswietlenie bedzie oswietleniem energooszczednym z oprawami ledowymi.

d. Organizacja ruchu docelowego

Zaleca sie stosowanie odblaskowego oznakowania poziomego cienkowarstwowego z
wykorzystaniem technologii termo lub chemoutwardzalnych. Wymaga sie, aby do
oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wptywajace na pogorszenie
przyczepnos$ci nawierzchni drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw. Na drogach dla
rowerow nalezy stosowa¢ oznakowanie w rozmiarze mini. Rekomendowane jest stosowanie
strzatek kierunkowych, linii warunkowego zatrzymania oraz linii osiowej w rozmiarze mini.
Rekomendowane znaki pionowe dla ruchu rowerowego stosowa¢ w rozmiarze mini przy
wykorzystaniu folii odblaskowej Il generacji.

e. Kolizje z infrastrukturg naziemng

Brak kolizji z infrastrukturg naziemna.

f. Rampa przy terenie osuwiskowym

Ze wzgledu na trudne uwarunkowania gruntowe miedzy innymi w rejonie gdzie DW 182
przecina Warte niezbedne jest odpowiednie zabezpieczenie drogi dla roweréw i chodnika
przed osuwaniem sie. Wymagaé to bedzie badan gruntowych oraz dobrania najlepszej
metody zasadnej pod katem finansowym oraz trwatosci.

g. Parkingi rowerowe
W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ montaz stojakdéw w ksztatcie odwrécone;j litery “U”
zgodnie z wymiarami zamieszczonymi w Koncepcji. Stojaki powinny by¢ usytuowane przy
miejscach odpoczynku i przy tawkach. Miejsce odpoczynku powinno zosta¢ zorganizowane w
rejonie konca bulwaru przy linii kolejowej nr E59.
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6. Szacunkowy kosztorys

W ramach szacunkowego kosztorysu uwzgledniono szereg roéznych sktadnikéw. Na tym
etapie doktadne oszacowanie wartosci inwestycji jest bardzo trudne. Nie sg znane warunki
gruntowe, warunki od gestorow sieci, dokfadny przebieg drogi dla rowerdéw, czy wymagania
od Waéd Polskich badz PKP.
Skupiono sie zatem na wycenie elementdéw mozliwych do oszacowania. Przyjeto je na
podstawie srednich cen w réznych czesciach Polski wyciggajac srednie wartosci w
przeliczeniu na kilometr drogi dla rowerdw, chodnika, oswietlenia, infrastruktury towarzyszace;j
jak tawki czy stojaki rowerowe.
W wycenie uwzgledniono zatem nastepujgce elementy :

- ok. 814 m dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 metra,

- ok. 814 m chodnika o szerokosci 2 metréw 1130 m dwukierunkowej drogi dla rowerow,

- instalacje o$wietlenia, tawek i stojakow,

- koszt sporzadzenia dokumentaciji projektowej,

taczny koszt dla szacowanej inwestycji wyniost ok 1.6 miliona ztotych. W zaleznosci od

warunkow gruntowych panujgcych pod projektowang droga dla rowerdw i chodnikiem cena ta
moze male¢ (w przypadku korzystnych) oraz rosngé¢ (w przypadku np. gruntéw ilastych).
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