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1. Przedmiot opracowania
1.1. Podstawa i cel opracowania

Opracowanie analizy planistycznej przebiegu tras rowerowych dla zadania pn.: “Budowa
Sciezek rowerowych na terenie gminy Wronki” zostato wykonane na podstawie umowy nr
NIiPP.271.1.43.2021 zawartej w dniu 09.06.2021 r. pomiedzy Gming Wronki a firmg KO
PROJEKTY Katarzyna Chojnacka. Opracowanie stanowi podstawowy element procesu
planowania rozwoju sieci rowerowej. Definiuje najwazniejsze, z punktu widzenia ruchu
rowerowego, korytarze komunikacyjne w gminie. Na jej podstawie mozliwe bedzie
kreowanie docelowej sieci uktadu tras rowerowych oraz przyjecie priorytetow
realizacyjnych. Jako podstawowg wytyczng przyjeto zasade 5 wymogdw holenderskiej
jednostki certyfikujgcej C.R.O.W [1]. Polega ona na spetnieniu ponizszych wymagan:
e spojnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spojng catos¢ i tgczy wszystkie cele i
zrédta podrézy
bezposrednio$¢ — minimalizacja wspétczynnika wydtuzenia,
atrakcyjnos¢ - system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny
spotecznie, dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom
uzytkownikow,
e Dbezpieczehstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu
drogowego zaréwno rowerzystéw jak i innych uzytkownikow drég,
e wygoda — minimalizacja wspoiczynnika opéznienia; mozliwie wysoka predkosé
projektowa.
Realizacja sieci tras wskazanych w niniejszym opracowaniu bedzie wigza¢ sie z:
e wzrostem ruchu rowerowego (poprawa mobilnosci wszystkich mieszkancéw),
poprawg bezpieczenstwa mieszkancow i odwiedzajgcych gmine,
wzrostem atrakcyjnosci turystycznej regionu,
obnizeniem kosztéw utrzymania infrastruktury,
ograniczeniem hatasu oraz emisji trujgcych gazoéw (w tym np. PM10, 2,5, CO2),
e zwiekszeniem przychodu gminy i przedsiebiorcéw.
Niniejsze opracowanie powinno sta¢ sie elementem Studium uwarunkowan i
zagospodarowania przestrzennego gminy Wronki. Jednoczesnie dokument ten powinien
by¢ aktualizowany wraz z réznymi zmianami, jak np. zmiana struktury osadniczej, nowe
zaktady pracy, rozbudowa uktadu drogowego, kolejowego, etc. W zwigzku z tym nalezy
go traktowac jako dokument ‘zywy’ podlegajgcy systematycznej aktualizaciji.

1.2. Zakres opracowania

Planistyczne opracowanie przebiegu tras rowerowych dla zadania pn.: "Budowa $ciezek
rowerowych na terenie gminy Wronki” obejmie miedzy innymi nastepujgce analizy:

e gestos¢ zaludnienia,

e generatory ruchu,

e potagczenia istniejgcych i projektowanych odcinkow Sciezek rowerowych,
chodnikéw z dopuszczeniem ruchu rowerowego, szlakéw rowerowych,
wyznaczenie punktow widokowych i przystankowych,
wskazanie pogladowych kosztow realizacji dla kazdego z wariantéw,
spetnienia wymogéw C.R.O.W.



Powyzsze dane pozwolg wskazaé korytarze dla tras gtdwnych i pozostatych. Nastepnie
dla kazdej z tras przeliczony zostanie potencjat oddziatywania. Na tej podstawie
wyznaczone zostang priorytety realizacyjne. Przygotowane opisy wraz z przekrojami
charakterystycznymi bedg umozliwiaty przygotowanie dalszych postepowan na projekty
budowlane drdg dla rowerow.

1.3. Podstawowe dokumenty i literatura

[1] Design Manual for Bicycle Traffic, CROW, december 2016,

[2] Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta
Wronki,

[3] Dane przestrzenne dla gminy Wronki.



2. Uwarunkowania gminy WronKi
2.1. Uwarunkowania przestrzenne

Wronki to gmina miejsko-wiejska lezgca na terenie powiatu szamotulskiego na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego. Zdecydowang wiekszg czesé obszaru gminy, bo az 63%,
stanowig uzytki lesne, a 29% to uzytki rolne. Okoto 3% stanowig zbiorniki wodne i rzeki, a
6% powierzchni stanowig tereny zamieszkania. Na terenie Wronek znajduje sie 20 sotectw
i 2 osiedla. Przez gmine, ze wschodu na zachdd przeptywa rzeka Warta, ktéra stanowi
atrakcyjng rowerowo 0$ gminy. Pétnocng cze$¢ gminy wypetnia atrakcyjna przyrodniczo
Puszcza Notecka, a od zachodu gmina Wronki graniczy z Sierakowskim Parkiem

Krajobrazowym.
RZECIN ”

OBELZANKI

/\/ CHOINO

POPOWO

Rysunek 1 Uwarunkowania przestrzenne gminy

2.2. Uwarunkowania demograficzne

Na terenie gminy Wronki gestosC¢ zaludnienia nie jest roztozona réwnomiernie.
Zdecydowana najwieksza liczba ludnosci zamieszkuje siedzibe gminy tj. miejscowosc
Wronki. Liczba ludnosci we Wronkach stanowi ponad 61% catej ludnosci na terenie gminy.
Dalsze w kolejnosci sg sotectwa:

Nowa Wies$ (6,4%),

Chojno (4,0%),

Biezdrowo (2,9%),

Cmachowo (2,9%),

Strozki (2,3%),

a wszystkie pozostate sotectwa stanowig 20,3%.
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Rysunek 3 Rozktad demograﬁczny gminy Wronki

Cele podrozy
Jednym z kluczowych elementdw przestrzennych, ktére zostaty uwzglednione przy
opracowaniu analizy planistycznej tras rowerowych dla gminy Wronki byty cele podrozy.
Zostaly one zgrupowane w nastepujgce zbiory:

- szkoty i obiekty edukacyjne,

- zaktady pracy,

- integracja z koleja,

Opracowanie analizy planistycznej przebiegu tras rowerowych dla zadania pn. ,Budowa sciezek rowerowych
na terenie gminy Wronki” 8



- hotele oraz obiekty zakwaterowania turystycznego,
- obiekty sprawowania kultu religijnego,

- ogolnodostepne obiekty kulturalne,

- obiekty kultury fizycznej,

- obiekty biurowe,

- szpitale i zaktady opieki medycznej,

- obiekty handlowo-ustugowe,

- obiekty przemystowe.

Dla wszystkich powyzszych kategorii przypisano ponad 500 lokalizacji. Sg to obiekty, ktére
dla wielu mieszkancow gminy i oséb przyjezdnych stanowig cel lub Zzrédto podrozy.
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Rysunek 4 Rozmieszczenie gtéwnych generatoréw ruchu na terenie gminy Wronki
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Rysunek 6 Rozmieszczenie gtownych generatoréw ruchu w mie$cie Wronki
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2.3. Uwarunkowania transportowe
2.3.1. Uktad drogowy

Sie¢ drogowa ulic administrowanych przez gmine jest wystarczajgca w stosunku do
istniejgcego zainwestowania i nie stwarza barier dla dalszego rozwoju zagospodarowania
przestrzennego miasta Wronki. W ostatnich latach gmina Wronki sukcesywnie
zmodernizowata istniejgce drogi gminne oraz zrealizowata nowe drogi. Stan istniejgcych
drdg, ktére podlegajg utrzymaniu przez gmine jest dobry i na biezgco poprawiany [2].
Obecnie trwa budowa obwodnicy Wronek, co moze mie¢ korzystny wptyw na
wyprowadzenie nadmiernego ruchu samochodowego, w tym rowniez ciezkiego z miasta
oraz przeniesienie przebiegu drég wojewddzkich na nowg obwodnice.
Przez gmine Wronki przebiegajg nastepujgce drogi wojewddzkie, wszystkie o klasie drog
Gtéwnych:
droga wojewddzka nr 140
droga wojewddzka nr 143
droga wojewddzka nr 145
droga wojewddzka nr 150
droga wojewddzka nr 182
droga wojewddzka nr 184

e droga wojewddzka nr 186
Dodatkowo przez gmine przebiega 9 drég powiatowych:
droga powiatowa (bez numeru, fragment bytej drogi wojewddzkiej nr 149),
droga powiatowa 1838P — Lubowo - Wartostaw,
droga powiatowa 1839P — Pierwoszewo,
droga powiatowa 1840P — Cmachowo,
droga powiatowa 1841P — Nowa Wies,
droga powiatowa 1842P — Wierzchocin — Gtluchowo,
droga powiatowa 1843P — Rzecin — Wronki,
droga powiatowa 1844P — Cmachowo — Wréblewo,

e droga powiatowa 1845P — Nowa Wie$s — Samotez — Szamotuty,
Przez teren gminy Wronki nie przebiegajg drogi krajowe.

2.3.2. Komunikacja zbiorowa

2.3.2.1. Komunikacja kolejowa

Przez gmine Wronki przebiega kolejowa linia nr E59. Jest ona istotna zaréwno w zakresie
transportu towaréw jak i w ruchu pasazerskim. Dzieki tej linii mozliwe jest sprawne dotarcie

z Wronek np. do Poznania do szkoty lub pracy. Obecnie dworzec we Wronkach przechodzi
gruntowng modernizacje. Wida¢ duze zainteresowanie na transport tgczony rower +

pociag.
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Zdjecie 1 Rowery zaparkowane w sgsiedztwie Dworca Gtéwnego we Wronkach

2.3.3. Ruch rowerowy

Na terenie gminy Wronki wystepuje duzy ruch rowerowy. O ile w samej gminie nie byly
prowadzone kompleksowe badania ruchu rowerowego, o tyle na ulicach jest on po prostu
widoczny. W szczegdlnosci dotyczy to miejscowosci Wronki, gdzie ruch rowerowy
przeplata sie z ruchem samochodowym czesto w jednej przestrzeni. Wronki, podobnie jak
inne miejscowosci wojewodztwa wielkopolskiego, nie zatracity swoich tradycji
rowerowych. Objawia sie to zaréwno w duzej liczbie rowerzystow, ich réznym przekroju
wiekowym oraz braku obaw do jazdy po ulicy wspdlnie z samochodami.

Na terenie gminy Wronki wyznaczonych jest kilka odcinkéw tras rowerowych zgodnie z
rysunkiem zamieszczonym ponizej. Szczegoétowa inwentaryzacja tras rowerowych na
terenie gminy Wronki zostata przedstawiona na mapie nr 1.
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Zdjecie 2 Rowerzystka na drodze wojewddzkiej

13



W 2014 roku zakohczona zostata budowa przeprawy pieszo - rowerowej przez Warte.
Nowa kfadka potaczyta poétnocng czes¢ miasta z centrum Wronek oraz zapewnita
catkowicie nowy korytarz spajajgcy miasto dla ruchu pieszego i rowerowego. Kitadka
usytuowana w oddaleniu od ruchu samochodowego jest modelowym przyktadem
projektowania infrastruktury rowerowej. Wraz z nig do uzytku oddany zostat krétki odcinek
bulwaru nad Wartg. Ze wzgledu na trudno$ci realizacyjne nie udato sie wykorzystaé catego
potencjatu nowej przeprawy. Do najwiekszych zaktadéw pracy nie dojedziemy przy
wykorzystaniu trasy wzdtuz bulwaru.

Zdjecie 3 Rowerzystka na drodze wojewddzkiej

Kilka innych wyznaczonych odcinkdéw tras rowerowych nie zapewnia wystarczajgcego
komfortu dla rowerzystéow. Z tego powodu pomimo dopuszczenia ruchu rowerowego na
chodniku ul. Towarowej lub wyznaczenia drogi dla pieszych i rowerzystow na odcinku ul.
Mickiewicza rowerzysci poruszajg sie réwniez ulicg. Wiele ankietowanych oséb krytykuje
trase rowerowg wyznaczong na jezdni w kierunku Samoteza.

Zdjecie 4 Rowerzysci poruszajgcy sie jezdnig pomimo wyznaczenia tras rowerowych poza nig
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Pozytywnym zjawiskiem jest na pewno zwyczaj parkowania rowerdw pod samymi
drzwiami domu w przestrzeniach publicznych. W wielu miejscowosciach w innych
czesciach Polski zwyczaj taki jest bardzo rzadki. Mieszkancy w obawie przed kradziezg
parkujg swoje rowery w piwnicach czy na balkonach, co skutecznie zniecheca do
codziennego korzystania z roweru.

Zdjecie 5 Parking rowerowy przy bloku mieszkalnym

Rowery sg czesto wykorzystywane w dojazdach do zaktaddéw pracy, ktére zazwycza;j
posiadajg zorganizowane przestrzenie do parkowania.

AR : :
Zdjecie 6 Parking rowerowy przy

Na terenie gminy Wronki wytyczone sg cztery rowerowe szlaki turystyczne. Czesc¢ z nich
prowadzi jednak przez tereny i drogi piaszczyste, co uniemozliwia komfortowg jazde
rowerem.
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Szlaki rowerowe

Rysunek 8 Przebieg rowerowych szlakéw rekreacyjnych



3. Podstawowe zasady ksztattowania tras
rowerowych

Przez trase rowerowg nalezy rozumie¢ spojny cigg rozwigzan technicznych zapewniajgcy
komfortowg jazde rowerem. W ramach danej trasy rowerowej mogg funkcjonowac rézne
rozwigzania techniczne, jak np. drogi dla roweréw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, fgczniki rowerowe, drogi
wewnetrzne o matym natezeniu ruchu, chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym.
Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg dla rowerdw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac¢ odcinki takich drég.

Wybdr konkretnych rozwigzan dla poszczegdlnych tras zalezny jest od liczby pojazdéw
oraz predkosci z jakg sie poruszajg, a nie od roli jakg peinig w sieci tras. W celu utatwienia
podejmowania decyzji odnosnie konkretnego rozwigzania nalezy positkowac sie Tabelg 1.
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego [1].

Rola dla danej trasy czyli tzw. hierarchia tras rowerowych zaktada nastepujgcy podziat na
terenie gminy Wronki:

- Velostrady,
- Trasy gidwne,
- Trasy pozostate.

W zaleznosci od funkcji oraz potencjatu ruchowego danej trasy przyjete powinny zosta¢
odpowiednie parametry. Projektujgac trasy rowerowe nalezy pamietaé o szeregu
wytycznych zawartych miedzy innymi w standardach projektowych i wykonawczych
opracowanych dla wielu miast i wojewddztw w Polsce.

Bazujgc na odpowiedziach udzielonych w przeprowadzonej ankiecie nalezy dazy¢ do
budowy oddzielonych od jezdni i chodnikow drég dla rowerow. Uzytkownicy wskazujg
takie rozwigzanie jako najkorzystniejsze. Kilkadziesigt ankiet pokazuje réwniez, ze
wiasciwg nawierzchnig dla drég dla rowerdw jest nawierzchnia asfaltowa.

3.1. Velostrada

Velostrady to rowerowe trasy szybkiego ruchu zapewniajgce przemieszczanie sie na
dtuzszych dystansach (przyjmuje sie dystans od 5 do ok. 30 km). Odcinek velostrady moze
jednoczesnie stuzy¢ jako atrakcyjny dojazd do konkretnego celu. Agregujg najwiekszy
ruch na terenie gminy.

3.2. Trasy giéwne

Gtéwne trasy rowerowe realizujg najwazniejsze potgczenia komunikacyjne. Trasy te
zapewniajg powigzania pomiedzy zrodtami i celami podrézy (dom, praca, edukacja,
zakupy, kultura, etc.).
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W celu okreslenia siatki rowerowych tras gtownych okreslone zostaty najwazniejsze zrédta
i cele podrézy. Zrédia podrozy to przede wszystkim miejsca zamieszkania, wazne
przystanki komunikacji zbiorowej czyli te miejsca, gdzie rozpoczyna sie podréz rowerem.
Cele podrozy to obszary i obiekty przyciggajace wielu rowerzystéw jak np.:

- centrum,

- centra handlowe,

- centra osiedli,

- budynki o waznej funkcji publicznej,

- budynki edukacyjne,

- obiekty sportowe: baseny, boiska, tereny rekreacyjne, parki,

- zaktady pracy,

- tereny przemystowe,

- wazne wezly komunikacji zbiorowej (dworce i stacje kolejowe, przystanki
tramwajowe i autobusowe),

- pofgczenia z regionalng siecig tras rowerowych oraz rekreacyjnymi trasami
rowerowymi,

- obiekty, ktore nie przyciggajg codziennego ruchu ale mogg charakteryzowacé sie
okresowym popularnym wykorzystaniem jak np. bazar, teatr, kino, kosciot, stadion,
koncert, obszary zycia hocnego, etc.

Proste linie tgczgce zrédia i cele podrozy zostaty nastepnie przeksztatcone w konkretne
trasy rowerowe osadzone w strukturze przestrzennej gminy Wronki. Taka struktura
zestawiona zostata z korytarzami dla ruchu samochodowego aby wyeliminowac
potencjalnie niebezpieczne miejsca.

3.3. Trasy pozostate

Oproécz tras wskazanych w Opracowaniu wszystkie inne ulice, obszary, przestrzenie
powinny by¢ rowniez przyjazne dla ruchu rowerowego. Jest to bardzo istotny aspekt. Aby
zapewnic¢ wszystkim mieszkancom mozliwosé komfortowego korzystania z roweru, trasy
rowerowe powinny powsta¢ réwniez w rejonie obszaréw zamieszkania, szkét, lasow i
wszystkich innych celdw i zrodet podrozy.

Wybor sposobu organizacji ruchu rowerowego na danej ulicy zalezy przede wszystkim od
predkosci miarodajnej samochododw oraz natezenia ruchu samochodowego na danej ulicy.
W dalszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego. Co do zasady, im
wiecej samochoddéw i im wyzsza ich predkosé, tym bardziej potrzebna jest segregacja
ruchu rowerowego od samochodowego.

Decydujac o rodzaju infrastruktury rowerowej na danej ulicy nalezy bazowac na ponizszej
tabeli.
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Kategoria Predkosé Natezenie

drogi rzeczywista ruchu ) Element sieci tras rowerowych
samochodéw
Pozostata Ci#;vglga
trasa rowerowa Velolstrada
rowerowa (natezenie (natezenie
(natezenie rovs?erc')w roweréw >
roweréw < 500- 2000/dobe)
750/dobe) | 5500/dobe)
Ruch Ulica
<2500 mieszany lub| rowerowa (z
ulica pierwszenstw
Ruch rowerowa em)
mieszany Ruch
DlubL do 30 km/h 2000-5000 mieszany lubj Droga dla
pasy ruchu | roweréw lub
dla rowerow [pas ruchu dla
pasy ruchu| pasy ruchu | roweréw (z
dla dla rowerdow |pierwszenstw
> 4000 rowerdw |[lub droga dla em)
lub droga | rowerow
: dla
Jezd 3
egxi"a FOWErow droga dla roweréw

do 50 km/h

L, Z, G, Gp Jezdnia bez znaczenia

%2 droga dla roweréw

do 70 km/h

Tabela 1Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego [1]
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4. Badanie ankietowe wsrod mieszkancow
gminy Wronki

Ankieta cieszyta sie duzg popularnoscig - wypetnionych zostato 1318 ankiet w formie
elektronicznej oraz 98 w formie papierowej czyli tacznie 1416 ankiet. Ponizej zestawiono
pytania wraz z odpowiedziami mieszkancow. Otwarte odpowiedzi zawarte sg w formularzu
bedacym zatgcznikiem nr 1 do Opracowania.

Czy popierasz rozwoj sieci tras rowerowych na terenie gminy Wronki?

® Tak
® Nie

Trudno powiedzie¢
@ Nie wiem

Bardzo jednoznaczne wskazanie. Praktycznie wszyscy ankietowani popierajg rozwdj sieci
tras rowerowych.

Czy popierasz budowe rowerowego systemu parkingowego zawierajgcego wolnostojgce
stojaki, bezpieczne parkingi przy miejscach zamieszkania lub obiektach uzytecznosci
publicznej?

® Tak

® Nie

Nie wiem

Prawie wszyscy ankietowani popierajg rozbudowe rowerowego systemu parkingowego. Z
tego powodu opracowanie zostato rozbudowane o rozdziat dotyczgcy parkowania
rowerow.

Co Twoim zdaniem powinno sie wydarzyc¢, aby wiecej osob przesiadto sie z samochodu
na rower?
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@ Powinny powstac bezpieczne trasy rowerowe
@ Powinny powstac bezpieczne parkingi rowerowe

Mie wiem
i1 Pozostate odpowiedzi

Najpopularniejszymi odpowiedziami na to pytanie byto:
- powinny powsta¢ bezpieczne trasy rowerowe (96%),
- powinny powstaé bezpieczne parkingi rowerowe (2%),
- nie wiem lub pozostate, jednostkowe przypadki (2%).

Opisz orientacyjny przebieg tras, ktére powinny powstac jako pierwsze?

Dane z tego pytania zostaly zebrane i zagregowane do powtarzajgcych sie potgczen i
relacji rowerowych. Ponizsza mapa obrazuje jak wiele osoéb wypetniajgcych ankiety
wskazywala te same potgczenia. Im wieksza liczba gtoséw na dane potgczenie tym linia
jest grubsza i ciemniejsza. Cze$¢ zgtoszeh mogto byé generowana przez tg sama osobe
(np. kierunek na Dgbrowe ma zadziwiajgco duzo, tak samo brzmigcych ankiet). W zwigzku
z powyzszym ankiete nalezy traktowac jedynie jako gtos wsparcia. Wazny pozostaje fakt,
ze przyjete w Opracowaniu rozwigzania w bardzo duzej mierze pokrywajg sie ze
wskazaniami od mieszkancow. Przeprowadzenie ankiety pozwolito zatem zweryfikowac i
potwierdzi¢ planistyczne zatozenia Opracowania.
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Rysunek 10 Najwazniejsze rowerowe potgczenia wg mieszkaricow na terenie miasta Wronki

Metryka ankietowanych

Wiek

@ ponizej 18 lat
@ 19-25 lat
® 26-39 lat
@ 40-65 lat
@ powyzej 65 lat
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Ptec¢

@ Kobieta
@ Mezczyzna

Na terenie ktérego sotectwa mieszkasz?
Spoza gminy Wronki ankiete wypetnito 58 0sob (4,4%).

Marylin

Pilka

ejce

STROZKI
19 (1.4%)

30 (2.3%)

SAMOLEZ
33 (2.5%)

MARIANOWO
18 (1.4%)

Procentowy udzial glosdw wg solectw

MWai-372 o ordz
M i -s0 ) ) WROBLEWO
! WIERZCHOCIN
B 26-40 Kaczlin E(2h) 8 (0.6%)
[ 115-25 GLUCHOWO
M 106-14 12 (0.9%)

/ / |

Rysunek 11 Liczba oddanych gtosow w ankiecie wg sofectw

Jak czesto jezdzisz na rowerze dla rekreac;ji?

@ Praktycznie codziennie
@ Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
D @ Kilka razy w roku
- —1 @ W ogdle nie jezdze

@ Trudno powiedzie¢

Opracowanie analizy planistycznej przebiegu tras rowerowych dla zadania pn. ,Budowa Sciezek rowerowych
na terenie gminy Wronki” 23



Jak czesto jezdzisz na rowerze w celach komunikacyjnych?

Ankieta w ponad potowie zostata wypetniona przez osoby regularnie korzystajgce z roweru
jako srodka komunikacji. Wskazania z ankiet mozna zatem traktowac jako gtos obecnych
rowerzystow. Poprawa warunkéw jazdy powinna zatem skutkowaé zacheceniem

kolejnych oséb do przesiadania sie na rower.

6,4%

Jak czesto jezdzisz na rowerze dla sportu?

38,8%

y

@ Praktycznie codziennie
@ Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
@ Kilka razy w roku

@ W ogodle nie jezdze

@ Trudno powiedziec¢

@ Praktycznie codziennie
® Kilka razy w tygodniu
@ Kilka razy w miesigcu
® Kilka razy w roku

@ W ogdle nie jezdze

@ Trudno powiedzied
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5. Przebieg tras rowerowych

Zbiorcza Koncepcja tras rowerowych dla gminy Wronki zostata przedstawiona na mapie
nr 2 (gmina Wronki) i 3 (miasto Wronki) bedgcg zatgcznikiem do opracowania.

5.1. Velostrada (Wartostrada)

Dla gminy Wronki rekomendowane jest ustanowienie jednej trasy rowerowej o
najwyzszych parametrach projektowych tzw. velostrady biegnacej wzdiuz rzeki Warty
tworzgc Wartostrade. Docelowo powinna znajdowaé sie po obu stronach rzeki. W
pierwszym etapie niezbedne bedzie okreslenie, po ktdrej stronie powinna ona powstac.
W ramach niniejszej koncepcji przeprowadzona zostata analiza planistyczna badajgca
dostepnosc¢ trasy rowerowej w ciggu Warty po obu stronach rzeki. W ramach tych prac
zbadane zostato jak wielu mieszkancéw mieszka w zasiegu 5 i 10 minut jazdy rowerem
od Wartostrady.
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Rysunek 12 Przebiég Wartostrady po obu stronach rzeki
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Strona potudniowa:
- 25,08 km dtugosci,
- dostep w czasie 5 minut jazdy rowerem ma 5800 mieszkancow,
- dostep w czasie 10 minut jazdy rowerem ma 13000 mieszkancéw,
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+ WROBLEWO WIERZCHOCIN
i (ae) (@37)

Rysunek 14 Dostep w czasie 10 minut jazdy rowerem do Wartostrady po stronie potudniowej

Opracowanie analizy planistycznej przebiegu tras rowerowych dla zadania pn. ,Budowa sciezek rowerowych
na terenie gminy Wronki” 26



Strona po6tnocna

- 24,5 km dtugosci,
- dostep w czasie 5 minut jazdy rowerem ma 4850 mieszkancéw,
- dostep w czasie 10 minut jazdy rowerem ma 9600 mieszkahcow,
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Rysunek 15 Dostep w czasie 5 minut jazdy rowerem do Wartostrady pb stronie pétnocnej
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Rysunek 16 Dostep w czasie 10 minut jazdy rowerem do Wartostrady po stronie potudniowej

Z perspektywy planistycznej strona potudniowa wydaje sie bardziej priorytetowa. Jednak
aby ostatecznie podjg¢ wtasciwg decyzje kluczowe moze okazac sie sprawdzenie kilku
innych uwarunkowan tj.:

- warunkéw gruntowych (w szczegdlnosci z problemami wynikajgcymi z gruntami

ilastymi - niezbedne odwierty),

- wiasnosci terenéw oraz ustalenia z Wodami Polskimi,

- kolizje z inng infrastruktura,

- dodatkowe obiekty inzynierskie,

- wycinki drzew,

- mozliwos¢ prowadzenia tras przekraczajgcych inne obiekty inzynierskie.

27



W celu ich sprawdzenia rekomendowane jest opracowanie koncepcji dajgcej ostateczne
odpowiedzi odnosnie kosztow oraz mozliwosci realizacyjnych obu stron Wartostrady.

Trasa ta jako najwazniejsza w mieécie Wronki moze petni¢ nastepujgce funkcje:
- potaczenie pétnocnych obszaréw miasta z najwiekszymi zaktadami pracy jak np.
Amica Wronki oraz Samsung,
- obstuge wielu innych zrodet i celéw podrozy,
- zapewnienie rekreacyjnego wykorzystania rzeki na dtuzszym odcinku,
- realizacje koncepcji diugodystansowej trasy o znaczeniu regionalnym, tzw.
Wartostrady.

Kluczowe w projektowaniu Velostrady w ciggu Warty bedzie przy$pieszenie ruchu
rowerowego i nadanie powszechnego priorytetu wzgledem innych $rodkéw transportu na
okreslonych kierunkach. Prowadzenie ruchu rowerowego po diuzszej drodze w ciggu rzeki
(rzeka meandruje) co do zasady nie jest wlasciwe, jednak prowadzgc rowerzystow wzdtuz
rzeki omijamy skrzyzowania z ruchem samochodowym, sygnalizacje swietlne nadajgc dla
ruchu rowerowego realny priorytet. Ma to zdecydowanie pozytywny wptyw na ograniczenie
wspoitczynnika wydtuzenia.
Bardzo waznym elementem tej trasy bedzie jej potgczenie z ukladem drogowym oraz
innych tras rowerowych. Z tego powodu za niezbedne uwaza sie budowe ramp
zjazdowych miedzy innymi w nastepujgcych lokalizacjach:

- w narozu ul. Rzecznej,

- od skrzyzowania Adama Mickiewicza z Jana Pawia Il,

- do Osiedla Stowackiego w dwéch miejscach.
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5.2. Trasy giéwne

Dla gminy Wronki planowane jest wytyczenie 9 gtéwnych tras rowerowych o tgcznej
dtugosci 70,96 km .

52.1. Trasanr 1l

Trasa nr 1, o dilugosci 3,28 km, potgczy potnocng dzielnice miasta Wronki z sotectwem
Nowa Wie$ - najbardziej zaludnionym obszarem gminy Wronki poza samym miastem.
Przebieg trasy wytyczony zostat w ciggu nastepujgcych ulic: Lesna, kladka pieszo
rowerowa, Zwyciezcow, Rynek, Plac Wolnosci, Powstancow Wielkopolskich, Nowa, aleja
Wyzwolenia, Szamotulska. Prowadzenie ruchu rowerowego tunelem w ciggu ul.
Powstancéw Wielkopolskich bedzie eliminowaé ewentualne straty czasu na przejezdzie
kolejowym w ul. Poznanskie;.

W przypadku przeniesienia przebiegu drogi powiatowej 182 i 184 na budowang obwodnice
Wronek istnieje réwniez mozliwos¢é wariantowego prowadzenia trasy rowerowej ul.
Poznanskg. O ile przebieg bedzie czytelniejszy, o tyle mozliwe sg straty czasu na
przejezdzie kolejowym. W przypadku utrzymania intensywnego ruchu samochodowego i
utrzymania dwukierunkowosci ulicy Poznanskiej dla samochoddéw niezmiernie trudne jest
skuteczne wprowadzenie ruchu rowerowego w te przestrzen.
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Rysunek 18 Trasa nr 1

5.2.2. Trasanr 2

Trasa nr 2, o dtugosci 20,5 km, tgczy tereny rekreacyjne po pétnocno - zachodniej stronie
gminy Wronki wyprowadzajgc ruch rowerowy w kierunku Obrzycka. Trasa na réznych
odcinkach ma rézne funkcje - od turystyczno - rekreacyjnej w rejonie rozlegtych laséw po
komunikacyjne na terenie miasta Wronki. Po stronie pétnocnej moze stanowi¢ kregostup
do obstugi punktow rekreacyjnych zlokalizowanych na terenie Puszczy Noteckiej. Po
stronie zachodniej moze stanowi¢ najkrotsze i najszybsze potgczenie rowerowe z
Obrzyckiem wykorzystujgc nieuzywany slad po linii kolejowej. Na terenie miasta Wronki
trasa ma kluczowe znaczenie i ten odcinek powinien mie¢ najwyzszy priorytet realizacyjny.
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Otwiera dostep do licznych celéw podrézy zlokalizowanych po pétnocnej stronie linii
kolejowej nr E59.
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5.2.3. Trasanr 3

Trasa nr 3, o dtugosci 2,75 km, fgczy historyczny Rynek i trase nr 1 z obwodnicg Wronek.
Przebiega ulicami Klasztorng, Adama Mickiewicza, tgczac sie z budowang obwodnicg. W
szczegolnosci ul. Adama Mickiewicza jest istotna dla ruchu rowerowego gdyz
zlokalizowane sg tam zaréwno: duza liczba mieszkancéw oraz najwieksze zaktady pracy
ti. Amica i Samsung. O ile czes¢ potgczen z zaktadami pracy bedzie odbywato sie przy
wykorzystaniu velostrady przy Warcie, o tyle dla czesci mieszkancéw historycznej czesci
Wronek zlokalizowanej po potudniowej stronie Warty Adama Mickiewicza oferuje
korzystniejszy przebieg.
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52.4. Trasanr 4

Trasa nr 4, o dtugosci 2,09 km, biegnie po zachodniej stronie budowanej obwodnicy
drogowej Wronek. Laczy gtdwng trase nr 2 w Strozkach z trasg nr 4 w rejonie Smolnicy.
Jednoczesnie zapewnia dodatkowe przekroczenie Warty.
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5.25. Trasanr 5

Trasa nr 5, o dtugosci 8,37 km, fgczy velostrade biegngca w ciggu Warty z Biezdrowem i
Cmachowem, czyli jedne z najbardziej zaludnionych miejscowosci gminy Wronki poza
samym miastem. Wytyczona zostata wzdtuz cieku wodnego Ostroroga.
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5.2.6. Trasanr 6

Trasa nr 6, o dtugosci 3,91 km, fgczy trase nr 2 w rejonie Strozek z kapieliskiem i plazg
nad jeziorem Samoteskim.
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5.2.7. Trasanr 7

Trasa nr 7, o dlugosci 2,73 km, tgczy Velostrade wzdtuz Warty z plazg nad Jeziorem
Radziszewskim. Prowadzi przez przeprawe promowg oraz obstuguje wies Chojno -

najbardziej liczng miejscowo$¢ gminy poza miastem Wronki i Nowym Miastem.

CHOINO

Rysunek 24 Trasa nr 7

5.2.8. Trasanr 8

Trasa nr 8, o dtugosci 2,19 km, tgczy trase nr 4 z Velostradg biegngcg wzdtuz Warty z
Przebieg tras wykorzystuje prom Wartostaw

jeziorem i plazg nad Jeziorem Pozarowskim.
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5.2.9. Trasanr 9

Trasa nr 9, o dlugosci 4,19 km, fgczy trase wzdtuz Warty z wsig Jasionna. Moze stanowi¢
alternatywe dla rownolegle przebiegajacej drogi wojewddzkiej nr 140. Trasa ta komunikuje

rowniez wies Obelzanki z miastem Wronki.
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5.2.10. Trasa nr 10

Trasa nr 10, o dtugosci 1,68 km, tgczy trase nr 1 komunikujgc Nowg Wie$ oraz potudniowe
obszary zamieszkania miasta Wronki z trasg nr 2 biegngca wzdtuz linii kolejowej oraz
najwiekszymi zakfadami pracy tj. Amica i Samsung. Dla czesci mieszkancow zapewnia
krotsze potgczenie z miejscem pracy niz trasa nr 1.
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5.2.11. Trasanr 11

Trasa nr 11, o dilugosci 530 m, tgczy trase nr 2 komunikujgc Dworzec Gtéwny z
Wartostradg. Jednoczesnie przecina trase biegngcg wzdtuz ulicy Mickiewicza. Bedzie
stanowic najkrétsze i najszybsze potgczenie dla kilku obszaréw zamieszkania z Dworcem
Gtéwnym.
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5.2.12. Trasanr 12

Trasa nr 12, o dtugosci 909 m, tgczy Zamosc z trasg nr 2 biegngcg wzdtuz linii kolejowej
oraz trasg biegngcg wzdiuz pétnocnego nabrzeza Warty. Zapewni krotszy dojazd dla
zachodniej czesci Zamoscia do wielu celéw podrézy na terenie miasta (np. centrum,
zakfady pracy, dworzec gtéwny).
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5.2.13. Trasanr 13

Trasa nr 13, o dlugosci 3,23 km, tgczy trase nr 2 biegngca wzdtuz linii kolejowej oraz
Velostradg biegngcg wzdtuz Warty. Zapewni mozliwo$¢ bezpiecznej jazdy wzdtuz drogi
wojewodzkiej nr 150 komunikujgc Zamos¢ z celami podrozy jak np. sklepy i ustugi.
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5.2.14. Trasanr 14

Trasa nr 14, o dlugosci 444 m, tgczy trase nr 13 biegngcg wzdtuz DW nr 150 z trasg nr 1.
Stuzy¢ bedzie mieszkancom wschodniej czesci Zamoscia. Na jej zakonczeniu warto
przebudowa¢ obecng rampe fgczacg z ktadkg tak aby dato sie wykorzysta¢ predkosé
rowerzystow zjezdzajgcych z ul. Nadbrzeznej. Odpowiedni jej profil mégtby pomadc
réwniez w relacji odwrotnej - zjezdzajgc z ktadki mozna by nabraé predkosci aby tatwiej
pokona¢ wzniesienia ul. Nadbrzeznej.
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5.2.15. Trasanr 15

Trasa nr 15, o dtugosci 10,1 km, biegnie wzdtuz DW nr 182 i tgczy sie z trasg nr 2 na
terenie miasta Wronki. Odcinkiem pokrywa sie z trasg nr 5. Przechodzi przez jedne z
bardziej zaludnionych obszaréw jak Wréblewo, Cmachowo i Stare Miasto.
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5.2.16. Trasanr 16

Trasa nr 16, o dtugosci 7,6 km, biegnie wzdtuz DW nr 140 wyprowadzajgc rekreacyjny
ruch rowerowy w kierunku Puszczy Noteckiej. Trasa korzysta z nieuzywanego pasa

przeciwpozarowego lezgcego na zachdd od drogi wojewddzkiej. Dodatkowo komunikuje
wsie Jesionng i Obelzanki z Wronkami.
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5.3. Szacunkowy koszt realizacji tras gtdwnych

Szacunkowy koszt dla realizacji poszczegdlnych tras gtdwnych zostat opracowany na
podstawie wskaznikowych kosztow dla realizacji kilometra budowy poszczegolnych
elementow infrastruktury rowerowe;.

Przyjeto nastepujgce zatozenia:

- drogi dla roweréw z nawierzchni z betonu asfaltowego (AC8S) na podbudowie z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa odsgczajgca z
pospotki, grunt G1

- uspokojenie ruchu wykonane przy pomocy progéw sinusoidalnych w odlegtosci co
100 metrow od siebie

- ulica rowerowa zaktada wymiana srodkowej czesci nawierzchni o szerokosci 3
metrow, demontaz istniejgcej nawierzchni oraz wykonanie pasa z betonu
asfaltowego

- dla trasy nr 2 zatozono budowe nowej ulicy rowerowej

- obiekty inzynierskie podzielone zostaty na dwa rodzaj - krétke do 20 metrow i
diugie powyzej takiej dtugosci. Przyjeto srednie koszty dla tego typu obiektéw w
Polsce

- przyjete kwoty zostaty podwyzszone o 10% na koszty zwigzane z projektowaniem
oraz elementami trudnymi do przewidzenia w tym momencie

Istotnym czynnikiem niepewnosci sg okolicznosci niemozliwe do stwierdzenia na tym
etapie. Bez wykonania dodatkowych prac projektowych jak sprawdzenie warunkow
gruntowych, wymagan od gestoréw sieci, wtascicieli terenéw nie bedacych wtasnosci
gminy Wronki, zmieniajgcych sie cen materiatdw i pracy i wielu innych ponizsze
szacunkowe koszty nalezy traktowac jako orientacyjne. Co wiecej koszty mogg ulec
rozbudowie gdy w ramach inwestycji powstanie bardziej rozbudowane elementy - szersza
droga dla rowerdow, chodnik czy zieleh.

Numer Rodzaj
tras Przebieg trasy infrastruktury Dlugos¢ Koszt
y rowerowej
Droga dla roweréw  |0,24 237 600 zt
ul. Lesna, ktadka pieszo rowerowa, Uspokoieni h
1 Zwyciezcow, Rynek, Plac Wolnosci, Spokojenie ruchu 2,19 481800 zt
Powstancow Wielkopolskich, Nowa,|
aleja Wyzwolenia, Szamotulska Ulica rowerowa 0,085 112 200 zt
Droga dla roweréow 20,5 20 295 000 zt
Wzdtuz Linii E59 oraz w ciggu
2 korytarza po  nieuzywanej linii|Diugi obiekt
kolejowej inzynieryjny 0,24 4 400 000 zt
Droga dla rowerow 275 4 292 500 74
3
ul. Rzeczna, Adama Mickiewicza, Uspokoienie ruchu
taczac sie z obwodnicg Wronek PoKol 0,41 90 200 z
4 Po zachodniej stronie budowanej Droga dla roweréw
obwodnicy drogowej Wronek 9 2,09 2 069 100 zt
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5 Wzdtuz cieku wodnego Ostroroga Droga dla roweréw (8,37 8 286 300 zt
taczy Strozki z kapieliskiem i plazg .

6 nad jeziorem Samofeskim Droga dia rowerow |, o, 3870 900 zt

Uspokojenie ruchu 0,95 209 000 z

7 taczy trase wzdtuz Warty z plazg nad
Jeziorem Radziszewskim Droga dla roweréw  |1,78 1762 200 zt
taczy trase wzdluz Warty jeziorem i ,

8 plazg nad Jeziorem Pozarowskim Droga dla rowerow 2,19 2 168 100 zt
taczy trase wzdiuz Warty z wsig ,

o Jasionna Droga dia rowerow 1, 19 4148 100 zt
Komunikuje Nowg  Wies oraz(Droga dla rowerow 1,68 1 663 200 zt

10 potudniowe obszary zamieszkania
miasta Wronki z trasg nr 2 biegngca|Tunel  pod linig
wzdtuz linii kolejowej kolejowg 0,05 2200 000 zt
taczy trase nr 2 komunikujgc Dworzec .

11 Gléwny z Wartostrada Droga dia rowerow | oo 524 700 zt
taczy Zamos¢ z trasg nr 2 biegngca

12 w.zdiuz linii kolejqwej or’az trasg St 4 e
biegnaca wzdtuz poétnocnego
nabrzeza Warty. 0,9 891 000 z
taczy trase nr 2 biegnacg wzdtuz linii

13 kolejowej oraz velostradg biegngca|Droga dla roweréw
wzdtuz Warty 3,23 3197 700 zt
taczy trase nr 13 biegngcg wzdtuz DW| .

14 nr 150 z trasg nr 1 Ulica rowerowa 0,44 58 080 zt
biegnie wzdtuz DW nr 182 i fgczy sie z .

15 trasg nr 2 na terenie miasta Wronki Droga dia rowerow 10,1 9999 000 z
Biegnie wzdluz DW nr 140

16 wyprowadzajgc rekreacyjny ruch e (e
rowerowy w  kierunku Puszczy
Noteckiej 7,6 7 524 000 zt

Tabela 2 Szacunkowe koszty realizacji tras gtownych

Realizacja wszystkich tras gtdwnych zawartych w niniejszej Koncepciji wynosi¢ bedzie ok.
120 min zt. Kwota ta moze by¢ jednak inna ze wzgledu na wiele réznych czynnikéw jak

np.:

zmiany cen materiatow budowlanych,

Zmiany cen robocizny,
inflacje,

nie przewidziane na obecnym etapie trudnos$ci projektowe i wykonawcze.
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5.4. Trasy pozostale

Co do zasady nalezy dgzy¢ do tego, aby caty obszar gminy Wronki byt przyjazny dla ruchu
rowerowego.

5.4.1 Strefy ruchu uspokojonego

W tym celu warto w obszarach zamieszkania wprowadza¢ strefy ruchu uspokojonego
zblizajgc predkosci samochoddéw do predkosci rowerdw. Zalecenie to dotyczy zaréwno
obszaréw mieszkaniowych w miescie Wronki jak i gtdbwnych drég przebiegajacych przez
wsie gminy Wronki.
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Wewnatrz wsi, ze wzgledu na ograniczong szeroko$¢ pasa drogowego, czesto
uspokojenie ruchu bedzie jedynym rozwigzaniem moggcym poprawi¢ bezpieczehstwo i
komfort poruszania sie rowerzystow. Przede wszystkim warto na wjezdzie do
miejscowosci spowolni¢ predkosé samochoddéw poprzez esowanie toru jazdy. Czytelna
zmiana charakteru drogi jest skutecznym elementem uspokojenia ruchu. Wewnagtrz wsi na
skrzyzowaniach rekomendowane jest instalowanie matych i mini rond.

Zdjecie 7 Esowanie toru jazdy na wjezdzie w teren zabudowany wsi Stuputéw

Oproécz poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego uspokojenie ruchu niesie ze sobg caty
szereg innych dodatkowych zalet, jak np.:

ograniczenie hatasu,

ograniczenie emisji CO2,

poprawa bezpieczenstwa,
paradoksalnie poprawia przepustowosg.

Aby strefa ruchu uspokojonego byta przyjazna dla ruchu rowerowego nalezy pamieta¢ o
podstawowych zasadach ich projektowania:

wszystkie jednokierunkowe ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinny by¢
dostepne dla ruchu rowerowego ,pod prgd” za pomoca oznakowania pionowego
D-3 + tabliczki nie dotyczy ruchu rowerowego, B-2 + tabliczki nie dotyczy ruchu
rowerowego oraz F-10 + tabliczka nie dotyczy ruchu rowerowego (dopuszcza sie
stosowanie oznakowania P-27, oraz w uzasadnionych sytuacjach kontrapasy),
duze skrzyzowania warto wyposaza¢ w ronda jak na ul. Powstancow
Wielkopolskich,

ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinny zapewnia¢ obstuge obszaru,
jednak nie powinny prowadzi¢ tranzytowego ruchu samochodowego ‘na wylot’ (w
przeciwienstwie do ruchu rowerowego),
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- jesli przez strefe prowadzi gtéwna trasa rowerowa lub velostrada nalezy prowadzic
te ulice z pierwszehAstwem ruchu. W przypadku pozostatych tras rowerowych
rekomenduje sie stosowanie zasady ,prawe;j reki”,

- ksztalt, forma, profile oraz dobrane srodki uspokojenia ruchu powinny zapewniaé
ptynny przejazd pojazdom z predkoscig 30 km/h,

- zamykanie wjazdow na ulice lub rozcinanie przelotowosci ulicy powinno by¢
wykonywane w taki sposéb, aby ruch rowerowy mégt odbywac sie bez przeszkaod,

- przyjecie takich szerokosci jezdni aby mozliwe bylo wyprzedzanie ruchu
rowerowego przez samochody (w przypadku zbyt waskiego przekroju zachowania
kierowcow robig sie mniej przewidywalne).

Zdjecie 8 Kontraruch w strefie ruchu uspokojonego w Katowicach

5.4.2 Drogi powiatowe i wojewoédzkie

W ciggu drég powiatowych i wojewodzkich samochody zazwyczaj rozwijajg wyzsze
predkosci. Jest to bezposrednia przestanka do stosowania w ich ciggu wydzielonych drog
dla roweréw. Poniewaz gmina Wronki nie jest gming na prawach powiatu, powinna
aktywnie zabiega¢ aby w sytuacji przebudowy, modernizacji lub budowy nowych pofgczen
powiatowych i wojewodzkich uwzgledniono potrzeby ruchu rowerowego.
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Rysunek 35 Schemat uktadu drég powiatowych i wo;ewodzk/ch

Rekomendowana jest zatem budowa drég dla rowerdw w ciggu takich potgczen na terenie
catej gminy.

Dla jednokierunkowych odcinkéw drég z predkoscig wyzszg niz 30 km/h zalecane jest
otwieranie kierunku ‘pod prad’ dla ruchu rowerowego w formie wydzielonych kontrapasow.

T
=

ZdjeCIe 9 Droga dla roweréw Wdelelona w Cquu drogi W0/ewodzk/ nr 126 “ :
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5.4.3 Puszcza Notecka

Puszcza Notecka jest miejscem szczegolnie atrakcyjnym z rekreacyjnego punktu
widzenia. Przedstawia liczne walory przyrodnicze i jest ciekawym obszarem
zachecajgcym do podrézowania rowerem. Zarzgdca terenu przygotowuje liczne miejsca
odpoczynku, wiaty, tawki czy kosze aby zaprosi¢ mieszkancéw do aktywnego spedzania
czasu. Bazujgc na powyzszym niniejsze Opracowanie zaktada, ze caty obszar Puszczy
Noteckiej oraz sagsiadujgce z nig tereny lesne zlokalizowane w granicach
administracyjnych gminy Wronki powinny by¢ dostepne i przyjazne dla ruchu rowerowego.

Turn off culling so you view both sides.
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Rysunek 36 Obszar kompleksow lesnych zlokalizowanych na terenie gminy Wronki
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Jednak w kontekscie poruszania sie rowerem po terenie puszczy absolutnie kluczowym
czynnikiem jest nawierzchnia. Obecnie wiele z ciggdéw jest bardzo trudna do przejechania
ze wzgledu na wystepujgce tam piachy. Jest to jedna z najgorszych nawierzchni dla ruchu
rowerowego. W zwigzku z tym rekomendowane jest w pierwszej kolejnosci wytyczenie,
akceptowane przez zarzadce terenu, korytarzy umozliwiajgcych przejechanie Puszczy i
jednoczesnie nadajgcych sie do wykonania nawierzchni bitumicznej, betonowej lub z
betonu asfaltowego.

Przykladem takiej trasy moze by¢ trasa nr 10 bedaca zaréwno rekreacyjng jak i
komunikacyjng trasg rowerowa, ktéra wymaga poprawy nawierzchni.

Zdjecie 11 Piaszczysta nawierzchnia na terenie Puszczy Noteckiej

5.5. Parkingi rowerowe

5.5.1. Ogodlne wytyczne

Parkingi rowerowe stanowig wazne uzupetnienie sieci tras rowerowych. Muszg zapewniaé
komfortowg mozliwo$¢ bezpiecznego przypinania roweréw. W tym celu wymaga sie, aby
stojaki:
- byty "U-ksztaltne" (ocynkowane ogniowo lub kwasoodporne, grubos¢ Scianki rury
nie moze by¢ ciensza niz 3,2 mm),
- umozliwialy wygodne parkowanie kazdego typu roweru (grubos¢ opon do 8 cm,
Srednica kota do 0,70 m oraz koszyk z przodu i z tytu roweru o szerokosci do 0,6
m znajdujgcy sie 0,6 m nad ziemig),
- posiadaty przekréj nie grubszy niz 8 cm, aby zapewni¢ mozliwo$¢ zapiecia roweru
zamknigciem typu U-lock,
- byty trwale przymocowane do podtoza.
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Rysunek 37 Wymiary rekomendowanego stojaka rowerowego

Nie dopuszcza sie stosowania stojakow umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto
i nie dajgcych mozliwosci oparcia roweru o rame.

W celu zwiekszenia funkcjonalnosci parkingdw stojaki rowerowe nalezy lokalizowaé
W oparciu o ponizsze reguty:

stojaki nalezy lokalizowa¢ jak najblizej drzwi celu podrézy, jednoczesnie nie dalej
niz 10 metrow,

stojaki powinny by¢ ustawiane w fatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze
widocznych miejscach,

jesli obiekt posiada wiecej niz jedno wejscie stojaki powinny zostac, adekwatnie do
ilosci osob korzystajgcych z danego wejscia, rozproszone i zlokalizowane przy
kazdym z nich,

nalezy zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka (np. obnizy¢
kraweznik, jesli wjazd do stojaka odbywa sie z jezdni),

stojaki umieszczane na chodnikach nie mogg zawezac¢ jego szerokosci ponizej 1,5
m. Powinny by¢ umieszczane po stronie jezdni najlepiej w ciggu innych mebli
miejskich,

zaleca sie lokalizowanie stojakdow w zatokach, pasach postojowych oraz w rejonie
przejsc¢ dla pieszych. Umiejetne usytuowanie stojakdw, oprocz zapewnienia miejsc
postojowych, wptywa na poprawe widoczno$ci pieszego,

stojaki, ktére narazone sg na uderzenie autem warto chroni¢ wyspami
separacyjnymi lub donicami.
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W przypadku szacowania liczby potrzebnych miejsc postojowych dla roweréw warto
wspierac sie Tabelg 3.

5.5.2. Bike and ride

Ze wzgledu na istotng role jakg pemni linia kolejowa nr E59 w funkcjonowaniu Wronek
istotnym elementem wspierajgcym podroéze tgczone kolej + rower jest organizacja
bezpiecznych miejsc parkingowych dla roweréw w rejonie stacji i dworca kolejowego. Ze
wzgledu na fakt, ze rowery pozostajg dtuzszy okres czasu na stacji niezbedne jest
stworzenie bezpiecznej przechowalni roweréw. Potrzeba ta zostata rowniez potwierdzona
w ankietach przeprowadzonych wéréd mieszkancow.

5.5.3. Parkowanie przy miejscach zamieszkania

Warto réwniez zaproponowac mieszkancom mozliwos¢ budowy/ organizacji bezpiecznych
miejsc do przechowywania roweru przy miejscach zamieszkania. Mozna w tym celu
przeprowadzi¢ otwarty nabor wsrdéd mieszkancow w celu wytypowania lokalizacji pod takie
parkingi.

i)

Zdjecie 12 Zamykany parkin przy miejscu zamieszknia we Wroctawiu

5.6. Miejsca obstugi rowerzystow

W ramach niniejszego opracowania wytyczonych zostato kilka miejsc zapewniajgcych
obstuge rowerzystéw. Miejsca te mogg petnic kilka funkcji. Moga zapewnia¢ miejsce do
odpoczynku, schronienia przed deszczem, spozycia positku czy wrecz mogg stanowic
infrastrukture spoteczng w ramach, ktorej mieszkaricy Wronek beda sie gromadzic i
spedzac¢ wolny czas. Minimalne wyposazenie takiego punktu to fawki, stét, kosz na Smieci
oraz miejsce do zaparkowania roweru. Warto rozwazy¢ rowniez usytuowanie mapy tras
rowerowych, wiaty czy miejsca na ognisko. Punkty te wytyczono wzdiuz trasy rowerowej
z najwiekszym potencjatem tj. Wartostrady.
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Rysunek 38 Lokalizacje miejsc obstugi rowerzystow na terenie Wronek

W dwdéch lokalizacjach na terenie gminy Wronki zaproponowano usytuowanie punktow
widokowych. Ich usytuowanie zostato wytyczone w taki sposéb aby zapewni¢ mozliwie
atrakcyjny widok na obszary cennie przyrodniczo tj. meandry Warty. Lokalizacja jednego
z punktéw zawiera sie w granicach administracyjnych miasta Wronki drugi na obszarze
Starego Miasta.

Wyznaczajgc punkt widokowy zlokalizowany na terenie miasta Wronki rekomendowana
jest budowa rampy zjazdowej na zachodnig strone kifadki. Rampa taka poprawi

dostepnosc¢ tego terenu oraz utatwi wjazd na samg ktadke dla oséb zamieszkujgcych na
terenie Zamoscia.
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Rysunek 41 Analiza widocznbéci dla punktu widokowego “Wronki (Stare Miasto)”

5.7. Zalecenia dla dokumentéw planistycznych

Planistyczne procesy na terenie gminy Wronki powinny uwzglednia¢ potrzebe
odpowiedniego ksztattowania infrastruktury rowerowej. W kontekscie tras rowerowych

potrzeby te zawierajg sie w kilku podstawowych zasadach.
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5.7.1 Trasarowerowa

Rekomendowane jest wprowadzenie do definicji studium i planéw zagospodarowania
przestrzennego pojecia ‘trasy rowerowej’. Przez trase rowerowg nalezy rozumie¢ spéjny
cigg réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci drogi dla rowerow,
pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, drogi niepubliczne/ wewnetrzne o matym natezeniu ruchu. Trasa rowerowa
nie musi by¢ drogg dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

W planach zagospodarowania przestrzennego, co do zasady, nie nalezy wpisywa¢ w
konkretnego rozwigzania technicznego (np. pas ruchu dla roweréw), szerokosci (np. 2
metry) oraz strony ulicy (np. potudniowa). Doswiadczenia realizacyjne tras rowerowych
bazujgce na uchwalonych, zbyt szczegdétowych planach zagospodarowania czesto
skutkowaty budowg nie dostosowanej do aktualnych potrzeb infrastruktury.

W zaleznosci od klasy danej trasy rowerowej (gtéwna, pozostata), spodziewanych natezen
ruchu rowerowego oraz kierunkow ruchu (jednokierunkowa, dwukierunkowa) plany
zagospodarowania przestrzennego powinny zarezerwowac¢ odpowiednie szerokosci w
ramach wyznaczonych linii rozgraniczajgcych pasa drogowego.

Korytarz do rezerwacji w planach zagospodarowania przestrzennego powinien wynosi¢:

e dla jednokierunkowej drogi dla roweréw 3.4 - 9.7 m,
e dla dwukierunkowej drogi dla roweréw 3.6 - 10.2 m.

5.7.2 Miejsca parkingowe dla roweréw

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Wronek powinno
uwzglednia¢ budowe parkingéw rowerowych na terenie miasta. Te wytyczne powinny by¢
nastepnie przenoszone do konkretnych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Wartosci zawarte w Tabeli 3 sg przyjete dla udziatu ruchu rowerowego od 5 % do 15%
0go6tu podrozy.

Sposéb zagospodarowania Jednostka Liczba miejsc postojowych dla
przestrzeni odniesienia rowerow hie mniejsza niz:
1) Tereny mieszkalne:
zabudowa wielorodzinna (budynki . .
. . . 1 mieszkanie 01-05
powyzej 2 mieszkan) ' '
zbiorowe (np. akademiki) 1 t6zko 0,1-0,15
2) Ustugi:
handel detal do 2000 m2 100 m2 pow. 03-2,0
sprzedazy
handel detal od 2000 m2 100 m2 pow. 0,15-0,6
sprzedazy
gastronomia 100 m2 0,8-3,0
obiekty kult’ur)./ (t.)lbllot.el.q, QOmy kultury, 100 m?2 0.8-2.0
Swietlice wiejskie) ' '
obiekty kult_ury (teatr, kino, hale 100 miejsc 20-50
sportowe, boiska, sale koncertowe)
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wystawy, ekspozycje (muzea, galerie

sztuki) 100 m2 0,5-1,2
. 100 m2 pow.

biura . . 0,5-1,6

uzytkowej ' '
obiekty konferencyjne, hptele, obiekty 100 miejsc 10-25

do parkowania ' '
uczelnie wyzsze 100 studentow 5,0-15,0
obiekty wystawowe, targowe 100 m2 0,3-0,6
szpitale 100 t6zek 1,25-2,5

3) Inne:

zakfady produkcyjne i ustugowe 100 miejsc pracy 25-50
ogrody tematyczne 1000 m2 0,5-2,5
obiekty rekreacyjno-sportowe, 10 uzytkownikéw 10-15

szkoleniowo—rekreacyjne, ptywalnie jednoczesnie ' '
inne mate obiekty sportu i rekreac;ji 10 korzystajgcych 05-1,5

szkoty podstawowe, gimnazja, srednie i

1 sala dydaktyczna 15-45

zawodowe

Tabela 3 Rowerowe wspoifczynniki parkingowe do Studiumu uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
oraz do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

6. Rekomendowane priorytety realizacyjne

Ponizej przedstawione zostaty najwazniejsze inwestycje priorytetowe dla Wronek.
Zebrane inwestycje wraz z istniejgca infrastrukturg rowerowg przedstawia mapa nr 4.
Szczegodtowy opis poszczegdlnych rozwigzan dla tras zostaty zebrane w formie czterech
zalgcznikow. Zbiorcze koszty przedstawia ponizsza tabela.

Numer Rodza]
tras Przebieg trasy infrastruktury Dlugosé¢ Koszt
y rowerowej
taczniki Wartostrady z uktadem
17 |drogowym oraz przedtuzenie jej Droga dla roweréw, |0,81km 1 603 800 zt
przebiegu do linii kolejowej E59 chodnik
Uspokojenie ruchu 0,41 km i
3 ul. Rzeczna, Adama Mickiewicza 2192%00%%02*
Droga dla roweréw 1,13 km
Dr:oga.lc(jla roweréw, 5.5 km
Wzdtuz Linii E59 od Warty do chodn
2 S.amoieza o.ra.z w magu kgrytarza PO | lica rowerowa 0,16 km 3 154 200 zt
nieuzywanej linii kolejowej
Uspokojenie ruchu |2 km
ul. Leéna, kladka pieszo rowerowa, |Proga dla rowerow 0,71 km
Zwyciezcow, Rynek, Plac Wolnosci, - 2 123km
1 Powstancow Wielkopolskich, Nowa, Uspokojenie ruchu ' 1484 960 z4
aleja Wyzwolenia, Szamotulska Ulica rowerowa 0,21 km

Tabela 4 Szacunkowe koszty wybranych priorytetéw w zakresie budowy tras rowerowych
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6.1. Velostrada w ciggu Warty (Wartostrada)

Za najwazniejszg rowerowg inwestycje nalezy uzna¢ Wartostrade wraz z potgczeniami z
uktadem drogowym. Wydtuzanie tej trasy w kierunku zachodnim jest zdecydowanie
kierunkiem, ktory powinien by¢ kontynuowany.
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6.3. Trasanr 2

Trasa wzdtuz linii kolejowej po pétnocnej stronie toréw na odcinku od Warty do granicy
gminy.
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Rysunek 44 Przebieg gtéwnej trasy rbwerowej w ciggu linii kolejowej po pétnocnej stronie

6.4. Trasanr 1l

Trasa Zamos¢ - Warszawa na odcinku od ul. Rzecznej do ul. Szkolnej i Kasztanowej w
Nowej Wsi.

Dla tej trasy zostat wytyczony atrakcyjny wariant przez ul. Poznanska. Obecnie jako droga
wojewodzka przenosi duzy ruch pojazdow w tym rowniez pojazdow ciezkich. Z tego
powodu ze wzgledu na bardzo ograniczona szerokos$¢ obecnie nie ma mozliwosci na
odpowiednie prowadzenie ruchu rowerowego w jej ciggu. W momencie przetozenia
przebiegu drogi wojewodzkiej na budowang obwodnice nalezy dazyé do budowy trasy
rowerowej (prawdopodobnie drogi dla roweréw lub uspokojenia ruchu w zaleznosci od
natezenia ruchu pojazdéw - zgodnie z zaleceniami z tabeli nr 1).
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Opracowanie analizy planistycznej przebiegu tras rowerowych dla zadania pn. ,Budowa Sciezek rowerowych
na terenie gminy Wronki’ 59



